
การวิเคราะห์ปัจจัยทางอุตุนิยมวิทยาที่ทำให้เกิดเที่ยวบินล่าช้าเนื่องจากสภาพอากาศบริเวณสนามบินเชียงใหม่ 

เดือนเมษายน-กรกฎาคม 2567 

*คณะผู้จัดทำ ส่วนพยการณ์อากาศการบิน (ส.ค. 67) 

 จำนวนเที่ยวบินล่าช้าที ่เกิดขึ้นเนื่องจากสภาพอากาศบริเวณสนามบินเชียงใหม่ ช่วงเดือนเมษายน -
กรกฎาคม 2567 มีจำนวน 30 เที่ยวบิน จากจำนวนเที่ยวบินทั้งหมด 8,417 เที่ยวบิน คิดเป็นร้อยละ 0.35   โดย
ปัจจัยทางอุตุนิยมวิทยาที่ทำให้เกิดเที่ยวบินล่าช้าเนื่องจากเกิดฝนฟ้าคะนองบริเวณสนามบินเชียงใหม่ โดยปัจจัย
การเกิดฝนฟ้าคนะองจะมีสาเหตุจาก 3 ปัจจัย ดังนี้ 1. สภาพอากาศเป็นแบบไม่มีเสถียรภาพหรืออย่างน้อยเป็น
แบบไม่มีเสถียรภาพแบบมีเงื่อนไข 2. มีแรงยกที่ทำให้อากาศลอยตัวขึ้น ได้แก่ แรงที่เกิดจากการพาความร้อนใน
แนวดิ่ง แนวปะทะอากาศชินดใดชนิดหนึ่ง แนวเทือกเขา แนวลมพัดสอบเข้าหากัน  และ 3. มีความชื้นสูง ปัจจัย
จากแรงยกที่ทำให้อากาศลอยตัวมีสาเหตุที่แตกต่างกันดังนี้ เดือนเมษายน 2567 และเดือนพฤษภาคม 2567 (ช่วง
ฤดูร้อน) เกิดจากหย่อมความกดอากาศต่ำเนื่องจากความร้อนปกคลุมบริเวณภาคเหนือ เดือนมิถุนายน 2567 และ
เดือนกรกฎาคม 2567 (ช่วงฤดูฝน) เกิดจากร่องมรสุดพาดผ่านบริเวณภาคเหนือ/หย่อมความกดอากาศต่ำปกคลุม
บริเวณภาคเหนือ และมีปรกฎการณ์ที่มีนัยสำคัญทางการบิน ในแต่ละเดือนดังนี้ เดือนเมษายน 2567 วันที่ 19 
เมษายน 2567 เวลา 14.17 น. เกิดฟ้าคะนอง (TS) ทัศนวิสัยต่ำสุด 5000 เมตร ลมทิศใต้(190) ความเร็วลมเฉลี่ย 
9 นอต และเกิดวินด์เชียร์ช่วงเวลา 15.05-15.07 น. Wind direction 350(NW) Minimun/maximum wind 
speed ของ ws alert 11/23 นอต เดือนพฤษภาคม 2567 วันที่ 7 พฤษภาคม 2567 เวลา 15.50 น. เกิดฝนฟ้า
คะนองขนาดหนัก (+TSRA) ทัศนวสัยต่ำสุด 1000 เมตร ลมทิศตะวันตกกเฉียงเหนือ(330) ความเร็วลมเฉลี่ย 23 
นอต ลมกระโชก 39 นอต และเกิดว ินด ์เช ียร ์ช ่วงเวลา 15.48 -15.56 น. wind direction 030(NE) 
Minimun/maximum wind speed ของ ws alert 13/31 นอต เดือนมิถุนายน 2567 วันที่ 11 มิถุนายน 2567 
เวลา 15.29 น. เกิดฝนฟ้าคะนองขนาดหนัก (+TSRA) ทัศนวิสัยต่ำสุด 600 เมตร ลมทิศตะวันตกเฉียงใต้(220) 
ความเร็วลมเฉลี่ย 18 นอต ลมกระโชก 28 นอต และเกิดวินด์เชียร์ช่วงเวลา 15.22-15.27 น. wind direction 
220(SW) Minimun/maximum wind speed ของ ws alert 06/19 นอต เดือนกรกฎาคม 2567 วันที่ 11 
กรกฎาคม 2567 เวลา 16.46 น. เกิดฝนตกขนาดอ่อน (-SHRA) ทัศนวิสัย 10 กิเลมตร ลมทิศใต้(180) ความเร็วลม 
13 นอต และเกิดวินด์เชียร์ช่วงเวลา 16.37-16.45 น. Wind direction: 180 (S)  Minimum/maximum wind 
speed ของ WS alert: 07/15 KT ในการปฏิบัติงานแจ้งเตือนสภาพอากาศเลวร้ายจากพายุฝนฟ้าคะนองบริเวณ
สนามบินเชียงใหม่จะปฏิบัติตาม SD-FVTCC-08-02-BB คู่มือและข้ันตอนการปฏิบัติงาน (SOP) ตามมาตรฐานการ
ปฏิบัติงานกรณีสภาพอากาศที่เป็นเชียงใหม่ ให้ท่าอากาศยานรับทราบข้อมูลหากเข้าเกณฑ์การแจ้งเตือน และได้
ออกคำเตือน Aerodrome warning และ Wind shear warning กรณีเข้าเกณฑ์การแจ้งเตือนด้วย 
 
*คณะผูจ้ัดทำ ส่วนพยการณ์อากาศการบิน (ส.ค. 67) 1. นางพรนภา ทองด้วง นอต.ชพ. 2. นางกรรณิการ์ พูลเจริญศลิป์ นอต.ชก. 

3. นายธนาวัฒน์ บุญซาว นอต.ชก. 4. นางสาวดวงพร แก้วบังวัน นอต.ปก. 5. นางสาวนุชจรินทร์ วงศ์รจิต นอต.ปก. 
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บทคัดย่อ 

 การศึกษานี้เป็นการหาค่าความไม่แน่นอนของการวัด (uncertainty of measurement)
และการนำไปใช้งาน โดยนำไปประยุกต์ใช้กับข้อมูลใบรายงานผลการสอบเทียบ (Cer.No.TMD 
017/66 Precision Aneroid barometer, Cer.No.TMD 018/66 Digital Thermo Hygrometer, 
Cer.No.TMD 019/66 Digital Thermo Hygrometer) ของกรมอุตุนิยมวิทยา เนื่องจากปัญหาการ
ไม่สามารถนำค่าความไม่แน่นอนของการวัด (uncertainty of measurement) ไปใช้งานได้อย่าง
ถูกต้อง  
 จากการศึกษาพบว่า แนวทางการหาค่าความไม่แน่นอนของการวัด (uncertainty of 
measurement) นั้น ถูกกำหนดขึ้นเป็นมาตรฐานสากล และสำหรับค่าความไม่แน่นอนของการวัด
สามารถนำมาใช้เปรียบเทียบกับค่าความผิดพลาดที่ยอมรับได้ (maximum permissible error : 
MPE) หรือนำไปรวมกับค่าความผิดพลาด (error) เพื ่อให้ได้ค ่าความผิดพลาดรวมแล้วนำไป
เปรียบเทียบกับค่าความผิดพลาดที่ยอมรับได้ (maximum permissible error : MPE) ซึ่งหากค่า
ความไม่แน่นอนหรือค่าความผิดพลาดรวมมีค่าน้อยกว่าหรือเท่ากับค่าความผิดพลาดที่ยอมรับได้ 
(maximum permissible error : MPE) จะถือว่า การตัดสินผลผ่าน สามารถนำเครื่องมือไปใช้งานได้ 
แต่หากการตัดสินผลไม่ผ่านต้องทำการแก้ไข ซึ ่งใช้วิธีการขยายค่าความผิดพลาดที่ยอมรับได้ 
(maximum permissible error : MPE) ให้มากขึ้นเท่ากับค่าความแม่นยำ (accuracy) และถ้าหาก
การตัดสินผลยังคงไม่ผ่านอีกจะใช้วิธีการนำค่าความผิดพลาด (error) มาทำการหักแก้ (correction) 
อย่างไรก็ตามวิธีการดังกล่าวยังเป็นเพียงวิธีการพ้ืนฐานในการพิจารณาการใช้งานเครื่องมือวัดหลังการ
สอบเทียบ เพราะยังมีวิธีการที่มีความละเอียดมากกว่านี้ขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ของการใช้งานเครื่องมือ
วัดนั้นๆ 

 
 
 

คณะทำงานการจัดการความรู้ของส่วนอากาศการบินจังหวัด 
ส่วนอากาศการบินลำปาง 

นางสาวเกวลี พุทธิยาวัฒน์ นอต.ชพ. 
นายจตุรพักตร์ ปัณณวลี นอต.ปก. 

นางสาวนิตยา จันตา นอต.ปก. 
 



บทคัดย่อ 
การจัดการความรู้ (Knowledge Management) 

เรื่อง การเข้าถึงและใช้งานข้อมูลข่าวสารด้านอุตุนิยมวิทยา 
 

  การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาหารเข้าถึงแหล่งข้อมูลทางด้านอุตุนิยมวิทยาต่าง ๆ ที่สำคัญ
จากเว็บไซต์ของกรมอุตุนิยมวิทยา (https://www.tmd.go.th) ใช้เวลาในการรวบรวมการเข้าถึงข้อมูลตั้งแต่เดือน 
มกราคม-กรกฎาคม 2567 และพิจารณาถึงบทบาท ภาระกิจของกรมอุตุนิยมวิทยาโดยระบุหัวข้อการสืบค้นและ
เข้าถึงข้อมูลอุตุนิยมวิทยา ได้แก่ ศูนย์โอโซนและรังสี, ศูนย์ภูมิอากาศ, กองเฝ้าระวังแผ่นดินไหว, ส่วนอุตุนิยมวิทยา
เกษตร, ศูนย์อุตุนิยมวิทยาทะเล, ระบบเฝ้าระวัง ติดตามและพยากรณ์อากาศ, ข้อมูลเรดาร์และดาวเทียม, 
อุตุนิยมวิทยาการบิน, ระบบตรวจอากาศอัตโนมัติ, ส่วนพยากรณ์อากาศเชิงตัวเลข, กลุ่มวิจัยและพัฒนาสารสนเทศ
อุตุนิยมวิทยา และการแสดงผลและรายงานออนไลน์เครือข่ายสถานีฝนอัตโนมัติ  จากการศึกษาและแบ่งปันข้อมูล
ร่วมกันพบว่า เว็บไซต์ของกรมอุตุนิยมวิทยามีข้อมูลสำคัญที่เกี่ยวข้องกับสภาพอากาศในหลากหลายมิติที่ได้มาจาก
การติดตาม เฝ้าระวัง ตรวจวัด การรายงานปรากฏการณ์ธรรมชาติ และการพยากรณ ์รวมทั้งประกาศเตือนภัยต่าง ๆ 
ซึ่งเป็นสิ่งที่นักอุตุนิยมวิทยาควรทราบในการใช้เป็นข้อมูลให้คำแนะนำแก่หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ประชาชนทั่วไป 
นักเรียน นักศึกษา และผู ้ที ่สนใจ เพื ่อนำไปใช้ประโยชน์ในกิจการต่าง ๆ และเป็นการเผยแพร่ความรู ้ด้าน
อุตุนิยมวิทยาแก่ผู้สนใจทั่วไป จึงมีความสำคัญอย่างยิ่งที่ต้องมีการจัดการความรู้ให้เป็นระบบ เพื่อให้สามารถสบืค้น 
เข้าใจและเข้าถึงความรู้นั้นได้โดยง่าย ส่งเสริมการปฏิบัติงานในด้านการวางแผน การประสานงาน และการบริการ 
ให้บรรลุจุดประสงค์ในการปฏิบัติงานไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ 
 
 
            คณะทำงานฯ (สกบ.ตาก และ กกบ.แม่สอด) 

       นางสาวประภาศรี อุดใจ   นอต.ชก     หัวหน้าคณะทำงาน 
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การพัฒนาโปรแกรมส าหรับการสรา้งข้อมูลภูมิอากาศการบินบนเว็บไซต์ 
Development of a program for generating Aeronautical Climatological information on website 

นายสิทธิโชค จันทร์รตันสริิ (Mr.Sittichok Junratanasiri) 
นักอุตุนิยมวิทยาช านาญการ ส่วนอากาศการบินสโุขทัย ศูนย์อุตนิุยมวิทยาภาคเหนือ กรมอุตุนิยมวิทยา 

Corresponding E-mail : dsi_4@hotmail.com 

บทคัดย่อ 

 การศึกษาวิจัยนี้มีจุดประสงค์เพื่อพัฒนาโปรแกรมเพื่อจัดท าข้อมูลภูมิอากาศการบินของสนามบิน กรณีศึกษาสนามบิน

สุโขทัยได้ท าการศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อภูมิอากาศการบิน โดยใช้ข้อมูลสารประกอบอุตุนิยมวิทยาในช่วงระยะ 6 ปี ตั้งแต่ปี พ.ศ. 

2561 – 2566 จากข้อมูลการตรวจรายงานข่าวอากาศการบิน (METAR) ในช่วงทุก 1 ช่ัวโมง ในเวลาท าการของสนามบิน โดยใช้

โปรแกรมภาษา PHP และ JavaScript ในการค านวณและจัดการ ฐานข้อมูล สร้างโปรแกรมจ าแนกและจัดเก็บข้อมูลสารประกอบ

อุตุนิยมวิทยาจากข่าวอากาศการบิน โดยแยกแต่ละตัวแปรเก็บลงในฐานข้อมูล ตลอดจนในการสร้างตารางสรุป ข้อมูลภูมิอากาศ

การบินของสนามบินให้มีความถูกต้องสมบูรณ์ตามข้อแนะน าของ ICAO (Annex 3) และ WMO (WMO No.49 vol.2)  

ผลการศึกษาพบว่า สนามบินสุโขทัยอยู่ภายใต้อิทธิพลของมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ และลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ท า

ให้ก่อเกิดฤดูกาล ได้แก่ ฤดูร้อน ฤดูฝน และฤดูหนาว ซึ่งในแต่ละฤดูจะ มีลักษณะอากาศภูมิอากาศที่แตกต่างกัน มีตัวการที่ท าให้

เกิดการเปลี่ยนสภาพอากาศที่มีผลต่อการบิน ปัจจัยที่มีผลต่อภูมิอากาศการบินมีดังนี้  ลมมรสุม ภูมิประเทศและที่ตั้งตามละติจูด 

ทิศทางของของลมประจ า และจะพบว่าพายุฝนฟ้าคะนอง (Thunder Storm) มักจะเกิดช่วงเดือนสิงหาคมและเดือนกันยายนมาก

ที่สุดเพราะมีสภาวะที่เอื้อให้เกิดพายุฝนฟ้าคะนองเนื่องด้วยมีตัวการเช่น ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ ร่องมรสุม หย่อมความกด

อากาศต่ า และพายุหมุนเขตร้อน ส่วนในเดือนพฤษภาคมมักจะเกิดพายุฤดูร้อน โดยมีลมกระโชกแรงที่สุดช่วงเดือนนี้ที่ความเร็วลม 

34 นอต  เพราะพายุฝนฟ้าคะนองที่เกิดขึ้นอย่างรุนแรงในช่วงอากาศร้อน ในเดือนมีนาคมจะมีหมอกแดดหรือฟ้าหลัวแห้ง (Haze) 

ทีเ่กิดจากผงฝุ่น เกลือ และอนุภาคต่างๆ จากเผาไหม้ที่ แขวนลอยอยู่ในอากาศ ท าให้ทัศนวิสัยในการมองเห็นลดลง ซึ่งเป็นปัญหาที่

เกิดจากการเผาไหมข้องวัสดุทางการเกษตรและการเผาป่า และที่เป็นข้อสังเกตสนามบินสุโขทัยมกัไม่คอ่ยเกิดหมอก(Fog) เนื่องด้วย

เป็นเพราะต าแหน่งที่ตั้งของจังหวัดที่อยู่ภาคเหนือตอนล่าง และปัจจัยด้านอุณหภูมิต่ าสุดเฉลี่ยในฤดูหนาวประมาณ 19-20 องศา

เซลเซียส และความช้ืนในอากาศ ไม่เพียงพอต่อการควบแน่นเป็นหมอกหนาได้  

 โปรแกรมส าหรับการสร้างข้อมูลภูมอิากาศการบินบนเว็บไซต์สามารถสรา้งข้อมูลภูมิอากาศการบินได้ทุกสนามบิน โดยน า

ข้อมูลข่าวอากาศการบินเป็นฐานข้อมูล เป็นเครื่องมือใช้ศึกษาภูมิอากาศการบินของสนามบินที่สนใจได้ เพื่อเป็นประโยชน์ในการ

บริหารจัดการการจราจรทางอากาศ การก าหนดเส้นทางวิ่งในการขึ้นหรือลงของอากาศยาน ตลอดจนเพื่อใช้ประกอบการเฝ้าระวัง 

และพยากรณ์สภาวะอากาศบริเวณสนามบิน 

ค ำส ำคัญ : ภูมิอำกำศกำรบิน โปรแกรมข้อมูลภูมิอำกำศกำรบินบนเว็บไซต์ 



บทคัดย่อ 

 

การศึกษาน้ีมุ่งเน้นการวิเคราะห์ความแตกต่างของอุณหภูมิระหว่างสถานีอุตุนิยมวิทยาเชียงใหม่ 

กับสวนสัตว์เชียงใหม่ ซึ ่งเป็นสองสถานที่ที ่มีลักษณะทางสิ่งแวดล้อมที่แตกต่างกันในเขต เมืองเชียงใหม่ 

โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเปรียบเทียบค่าอุณหภูมิระหว่างสถานีอุตุนิยมวิทยาเชียงใหม่และสวนสัตว์เชียงใหม่

การศึกษานี้มีความสำคัญในการช่วยให้เข้าใจลักษณะสิ่งแวดล้อมที่แตกต่างกันต่ออุณหภูมิในพื้นที่ต่างๆ และ

สามารถนำข้อมูลไปใช้เพื ่อการวางแผนและศึกษาพฤติกรรมของสัตว์ชนิดต่างๆได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

การศึกษานี้ได้ทำการรวบรวมข้อมูลผลการตรวจวัดอุณหภูมิราย 3 ชั่วโมงจากเครื่องมือตรวจอากาศอัตโนมัติ 

ที่ติดต้ัง ณ สถานีอุตุนิยมวิทยาเชียงใหม่และสถานีตรวจวัดแผ่นดินไหวเชียงใหม่(ซึ่งตั้งอยู่ใกล้สวนสัตว์เชียงใหม่) 

ตั้งแต่เดือนพฤษภาคม 2566 ถึงเมษายน 2567 ทำการวิเคราะห์ข้อมูลโดยการทดสอบ t-test เพื่อเปรียบเทียบ

ค่าเฉลี่ยของอุณหภูมิที่วัดได้จากทั้งสองแห่ง โดยใช้ระดับนัยสำคัญทางสถิติที่ 0.05 ผลการวิเคราะห์พบว่า

ในช่วงเดือนพฤษภาคม 2566 ถึงเดือนธันวาคม 2567 อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งสองแห่งมีความแตกต่างกันในทุก

ช่วงเวลา โดยสถานีอุตุนิยมวิทยาเชียงใหม่มีอุณหภูมิเฉลี่ยสูงกว่าอยู่ระหว่าง 1 ถึง 3 องศาเซลเซียส และในช่วง

เดือนมกราคม 2567 ถึงเดือนมิถุนายน 2567 อุณหภูมิเฉลี่ยทั้งสองแห่งไม่มีความแตกต่างกันทุกช่วงเวลา 

ยกเว้นในช่วงเวลา 13.00 – 19.00 น. ซึ่งสถานีอุตุนิยมวิทยาเชียงใหม่ยังคงมีอุณหภูมิเฉลี่ยสูงกว่าอยู่ระหว่าง 1 

ถึง 3.5 องศาเซลเซียส ความแตกต่างนี้อาจเกิดจากลักษณะของสภาพแวดล้อม ความแตกต่างของเขตเมืองและ

พืน้ที่ป่าปัจจัยทางอุตุนิยมวิทยาอื่น เช่น ความชื้น และปรากฏการณใ์นฤดูกาลต่างๆ เป็นต้น 

 

 

  



ค 
 

บทคัดย่อ 
 

จังหวัดเชียงใหม่เมื่อเข้าสู่ช่วงปัญหามลพิษฝุ่นละออง PM2.5 ระหว่างปลายฤดูหนาวถึงสิ้นสุด
ฤดูร้อน จะเกิดการสะสมของฝุ่นละออง PM2.5 เป็นจำนวนมาก เมื่อเข้าสู่ฤดูฝนปัญหาฝุ่นละออง 
PM2.5 ก็จะเริ่มลดลงและหายไป จึงมุ่งเน้นศึกษาสาเหตุทางอุตุนิยมวิทยาที่เกี่ยวข้องโดยใช้การยกตัว
ของอากาศและอัตราการระบายอากาศบริเวณจังหวัดเชียงใหม่  จากข้อมูลตรวจอากาศชั้นบนของ
จังหวัดเชียงใหม่ เพ่ือหาค่าการยกตัวของอากาศและอัตราการระบายอากาศของจังหวัดเชียงใหม่ และ
วิเคราะห์ความเปลี่ยนแปลงการยกตัวของอากาศและอัตราการระบาย ผลที่ได้จากการศึกษาพบว่า
เมื่อเข้าสู่ฤดูหนาวต่อเนื่องถึงฤดูร้อนเพดานอากาศและอัตราการระบายอากาศของจังหวัดเชียงใหม่มี
ค่าต่ำมากโดยมีค่าเฉลี่ยต่ำสุดอยู่ที่เดือนมกราคม ความสูงเฉลี่ย 2546 เมตร แต่เมื่อเข้าสู่ฤดูฝนค่า
เพดานอากาศและอัตราการระบายจะเพิ่มสูงขึ้นโดยมีค่าเฉลี่ยสูงที่สุดเดือนมิถุนายน ความสูงเฉลี่ย 
15,641 เมตร สาเหตุของการเปลี่ยนแปลงเกิดจากลักษณะของเถียรภาพของอากาศ จากความชื้นที่
เข้ามาในช่วงฤดูฝนทำให้อากาศไม่มีเสถียรภาพ เพดานอากาศสูงอัตราการระบายอากาศมาก แต่เมื่อ
เข้าสู่ฤดูหนาวต่อเนื่องฤดูร้อนอากาศจะมีเสถียรภาพอากาศดี เนื่องจากอากาศแห้ง เพดานอากาศและ
อัตราการระบายจึงต่ำลง 
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การศึกษาทางสถิติของการเกิดพายุฝนฟ้าคะนองบริเวณสนามบินสุโขทัย 
Statistical study of thunderstorms occurrence around Sukhothai Airport. 

นายประชา ไชยองการ (Mr. Pracha Chaiongkarn) 
นักอุตุนิยมวิทยาปฏิบัติการ ส่วนอากาศการบินสุโขทัย ศูนย์อุตุนิยมวิทยาภาคเหนือ กรมอุตุนิยมวิทยา 

Email: chaiongkarn.p@gmail.com 

บทคัดย่อ 

 พายุฝนฟ้าคะนองโดยทั่วไปเป็นพายุที่เกิดเฉพาะท้องถิ่นเกิดจากเมฆคิวมูโลนิมบัส มีฟ้าแลบ ( lightning) 
ฟ้าร้อง (thunder) ลมกระโชกแรง (strong gust) และฝนตกหนัก (heavy rain) เกิดข้ึน บางครั้งยังมีลูกเห็บ (hail) 
ตกลงมาด้วย พายุฝนฟ้าคะนองนี้เป็นพายุที่เกิดขึ้นในช่วงเวลาอันสั้น มีน้อยครั้งที่เกิดขึ้นนานกว่า 2 ชั่วโมง  โดย
พายุฝนฟ้าคะนองเป็นปรากฎการณ์ทางธรรมชาติที่มีอันตรายอย่างยิ่งต่อเครื่องบิน ทั้งที่กำลังทำการบินอยู ่ใน
อากาศ อยู่ในเส้นทางบิน หรือขณะบินขึ้น-ลงบริเวณสนามบิน เพราะในพายุฝนฟ้าคะนองมีสภาวะอากาศท่ีปั่นป่วน
รุนแรง มีกระแสอากาศพัดขึ้น-ลงรุนแรง ทำให้เครื่องบินที่บินผ่านเข้าไป หรือบินอยู่ใกล้เคียงได้รับความปั่นป่วนทำ
ให้เกิดการ กระเทือน และได้รับแรงกระแทกทำให้ความสูงระดับการบินเปลี่ยนแปลงบ่อยครั้ง อาจทำให้นักบินไม่
สามารถรักษาระดับการบินไว้ได้ ซึ่งอาจเป็นเหตุให้เครื่องบินประสบอุบัติเหตุได้ ดังนั้นจากความสำคัญดังกล่าวจึงมี
ความสนใจที่จะศึกษาเกี่ยวกับสถิติการเกิดพายุฝนฟ้าคะนองในพื้นที่สนามบินสุโขทัย โดยได้รวบรวมข้อมูลข่าว
อากาศการบิน (METAR) ของสนามบินส ุโขทัย ต ั ้งแต่ปี พ.ศ. 2561-2566 ทั ้งหมด 6 ปี จากเว ็บไซต์  
www.ogimet.com เพ่ือจัดทำฐานข้อมูลสารประกอบอุตุนิยมวิทยาการบิน แล้ววิเคราะห์ข้อมูลทางสถิติโดยใช้วิธี
หาค่าเฉลี่ยและการแจกแจงความถี่ในวันที่เกิดพายุฝนฟ้าคะนอง (Thunderstorms with rain:-TSRA, TSRA, 
+TSRA) ในแต่ละเดือน แต่ละปี และแต่ละช่วงเวลา มาวิเคราะห์เปรียบเทียบสรุปผลและนำเสนอในรูปแบบของ
ตารางและกราฟต่าง ๆ  

 จากการศึกษาพบว่า 1) เดือนที่มีจำนวนวันที่เกิดฝนฟ้าคะนองบริเวณสนามบินสุโขทัยมากที่สุด คือเดือน 
สิงหาคมและกันยายน รองลงมาคือ กรกฏาคม และมิถุนายน ตามลำดับ และเดือนที่มีจำนวนวันที่เกิดฝนฟ้า
คะนองน้อยที่สุด คือเดือน ธันวาคม รองลงมา คือ มกราคม และมีนาคม ตามลำดับ 2) ช่วงเวลาที่เกิดฝนฟ้าคะนอง
บ่อยครั้งที่สุดคือ ช่วงเวลา 16.00 น. - 17.00 น. รองลงมา คือ 15.00 น. และ 18.00 น. ตามลำดับ โดยช่วงเวลาที่
เกิดฝนฟ้าคะนองน้อยครั้งคือ ช่วงเวลา 07.00 น.-14.00 น. 3) ปีทีม่ีจำนวนวันที่เกิดฝนฟ้าคะนองบริเวณสนามบิน
สุโขทัยมากที่สุด คือ ปี พ.ศ. 2565 รองลงมา คือ พ.ศ. 2563 และ 2564 ตามลำดับ และน้อยที่สุดคือ พ.ศ. 2561 
และ 2566 โดยพบว่า ปี พ.ศ. 2565 เป็นช่วงที่ตรงกับปีที่ประเทศไทยได้รับอิทธิพลจากปรากฏการณ์ ลานีญา ส่วน
ปี พ.ศ. 2561 และ 2566 เป็นช่วงที่ตรงกับปีที่ประเทศไทยได้รับอิทธิพลจากปรากฏการณ์ เอลนินโญ่ ซึ่งจากข้อมูล
ที่มีอยู่พอสรุปได้ว่าปีที่เกิดปรากฏการณ์ ลานีญานั้น ส่งผลให้บริเวณสนามบินสุโขทัยมีจำนวนวันที่เกิดฝนฟ้าคะนอง



2 

มากขึ้นจากปีปกติ และในทางตรงกันข้ามปีที่เกิดปรากฏการณ์ เอลนินโญ่ ส่งผลให้บริเวณสนามบินสุโขทัยมีจำนวน
วันที่เกิดฝนฟ้าคะนองน้อยลงจากปีปกต ิ 

 ดังนั้นจากผลการศึกษาครั้งนี้คาดว่าจะเป็นประโยชน์ต่อผู้รับบริการด้านการบิน สนามบิน ที่จะได้นำข้อมูล
นี้ไปใช้เป็นข้อข้อมูลอ้างอิงหรือข้อมูลสนับสนุนเพ่ือวางแผนในการเตรียมการรับมือกับสภาพอากาศร้ายจากพายุฝน
ฟ้าคะนอง หรือวางแผนจัดตารางเที่ยวบิน หรือการจัดตารางฝึกบิน ต่างๆ ให้มีความปลอดภัยจากพายุฝนฟ้า
คะนองได้ดียิ่งขึ้น แต่เนื่องจากข้อมูลข่าวอากาศการบิน (METAR) ของสนามบินสุโขทัย มีเพียงข้อมูลในช่วงเวลา 
05.00-18.00 น. เท่านั้น จึงทำให้ยังขาดข้อมูลการเกิดฝนฟ้าคะนองในช่วงเวลาที่เหลือ ดังนั้นหากจะศึกษาให้
ครอบคลุมและมีข้อมูลที่มากกว่านี้ควรเลือกข้อมูลข่าวอากาศการบิน (METAR) ของสนามบินที่มีการตรวจข่าว
อากาศครอบคลุม 24 ชั่วโมง เช่น ท่าอากาศยานเชียงใหม่ เพ่ือผลการศึกษาทีส่มบูรณ์และถูกต้องมากกว่านี้ 

คำสำคัญ : พายุฝนฟ้าคะนอง, สถิติ, เอลนินโญ่และลานีญา 



การพัฒนาและออกแบบแอปพลิเคชันสำหรับระบบจัดเก็บรายการพัสดุ ดšวยภาษา PYHON 

บทคัดยŠอ 

 

การพัฒนาและออกแบบแอปพลิเคชันสำหรับระบบจัดเก็บรายการพัสดุ ดšวยภาษา PYHON เปŨน

ระบบที่พัฒนาขึ้นเพ่ือจัดการและติดตามขšอมูลพัสดุครุภัณฑŤภายในสŠวนอากาศการบินเพชรบูรณŤ ระบบน้ีใชš 

Django ซึ่งเปŨนเว็บเฟรมเวิรŤกของ Python ที่มีความสามารถสูงและยืดหยุŠนในการพัฒนาเว็บแอปพลิเคชัน 

 

ระบบนี้มีฟŦงกŤชันหลักในการบันทึกและจัดการขšอมูลพัสดุครุภัณฑŤ เชŠน รหัสสินทรัพยŤ หมายเลขพัสดุ 

รายละเอียดของพัสดุครุภัณฑŤ วันและเวลาที่รับเขšา และสถานะปŦจจุบันของพัสดุครุภัณฑŤ การใชš Django ชŠวย

ใหšการพัฒนาระบบเปŨนไปอยŠางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ เนื่องจากมีเครื่องมือในการจัดการฐานขšอมูล เชŠน 

Django ORM สำหรับการจัดการฐานขšอมูลแบบออบเจ็กตŤ และมีอินเทอรŤเฟซที่เปŨนมิตรกับผูšใชš ทำใหšผูšใชšงาน

สามารถใชšงานไดšงŠายและสะดวก นอกจากนี้ ยังสามารถเรียกดูรายงานการของพัสดุครุภัณฑŤไดšอยŠางรวดเร็ว 

การออกแบบระบบคำนงึถึงความปลอดภัยของขšอมูล โดยมีการตรวจสอบสิทธิ์การเขšาใชšงานระบบ เพื่อปŜองกัน

การเขšาถึงโดยไมŠไดšรับอนุญาต 

 

ผลจากการทดลองใชšงานแอปพลิเคชันสำหรับระบบจัดเก็บรายการพัสดุ ดšวยภาษา PYHON พบวŠา

สามารถเขšามาชŠวยสนบัสนุนการทำงานดšานพัสดุครุภัณฑŤ และยังอำนวยความสะดวกในการใชšงาน ชŠวยลด

ความซับซšอนในการจัดการพัสดุครภุัณฑŤใหšกับบุคลากรในสŠวนอากาศการบินเพชรบูรณŤ และเพ่ิมความแมŠนยำ

ในการตดิตามสถานะของพัสดุครุภัณฑŤไดšอีกดšวย 

 

ผูšรŠวมจัดทำ km สŠวนอากาศการบินเพชรบูรณŤ 

1. นายอัชรพงษŤ กอสวัสดิ์พัฒนŤ นอต.ปก. 

2. นายนพรัตนŤ เพชรพิลา นอต.ปก. 

3. นายรอมฎอน บือราเฮ็ง พอต.ปง. 



ชื่อเรื่อง แนวทางการสงขาวอากาศการบินกรณีระบบสื่อสารหลักขดัของ 

ผูศึกษา สวนอากาศการบินพิษณุโลก 

 1.) นายณนนท  ธนเมทินี 

 2.) นายนฤศรณ  สมิทธิภิญโญ 

 3.) นายอาณัฐสันต  นันทวิชัย 

ปท่ีศึกษา 2565 - 2568 

 

บทคัดยอ 

 

ขาวอากาศการบินเปนขอมูลนำเขาที ่สำคัญในกระบวนการดานอุตสาหกรรมการบิน เชน การ 

พยากรณอากาศบริเวณสนามบิน การวางแผนกอนปฏิบัติการบิน การนำอากาศยานขึ้นหรือลงสนามบิน  

โดยในปจจุบันการรายงานขาวอากาศการบินของสวนอากาศการบินจังหวัดทั้งหมดเปนแบบพื้นฐานเว็บ

เบราวเซอร ซึ ่งหมายความวา จำเปนตองมีการพึ่งพาสัญญาณอินเตอรเน็ตเพื่อเขาสูกระบวนการทั้งหมด  

ในกรณีที่ระบบอินเตอรเน็ตขัดของ จึงตองมีมาตรการรองรับเพื่อใหการบริการขาวอากาศการบินเปนไปได

อยางตอเน่ือง สอดคลองกับแผนการบริหารธุรกิจอยางตอเน่ือง (BCP)  

การศึกษานี้เปนการศึกษากระบวนการสงขาวอากาศการบิน ซึ่งเปนขั้นตอนหนึ่งในการออกแบบ 

มาตรการการสงขาวอากาศการบินอยางตอเนื่อง ตั้งแตเริ่มตนกระบวนการสงขาว เสนทางของขาวอากาศการ 

บิน ระบบการกระจายขาวการบิน ตลอดจนถึงการรับขาวอากาศการบินของผูรับบริการ  

เมื่อทำการศึกษาแลวเสร็จจะไดแผนผังระบบการสื่อสารของขาวอากาศการบิน ซึ่งนอกจากจะเปน 

ประโยชนตอผู ปฏิบัติงานเองแลว ยังสามารถคนหาสาเหตุที ่แทจริงของการขัดของในระบบสื่อสารของ 

ขาวอากาศการบินได อันนำไปสู การแกไขปญหาอยางยั ่งยืน และออกแบบมาตรการรองรับไดอยางมี

ประสิทธิภาพ 

 

 



บทคัดย่อ 

การศึกษาปรากฏการณ์หมอกบริเวณสนามบินแพร่ ปี 2555-2566 มีวัตถุประสงค์ เพ่ือจ าแนกชนิดของ
หมอกตามวิธีการของ Tardif และ Rasmussen (2007) และแจกแจงข้อมูลการเกิดหมอก ได้แก่ จ านวนการเกิด 
เวลาที่เกิด ความยาวนาน เดือนที่เกิดบ่อยที่สุด ระดับความชื้นสัมพัทธ์ ความกดอากาศ จ านวนเมฆ ความเร็วลม 
อุณหภูมิ และพฤติกรรมการเกิด โดยใช้ข้อมูลผลการตรวจอากาศผิวพ้ืนของ สถานีอุตุนิยมวิทยาแพร่ เวลา 2100 – 
0300UTC และข่าวอากาศการบินแบบ  METAR เวลา 0000-0300UTC จากผลการศึกษาสรุปได้ดังนี้ 
 ชนิดของหมอกที่เกิดขึ้นบริเวณสนามบินแพร่ แบ่งได้ 2 ชนิด คือ หมอก ที่เกิดจากการแผรังสีความรอน 
มากที่สุด และเป็นหมอกที่ไม่สามารถระบุชนิดได้ ส่วนการแจกแจงข้อมูลการเกิดหมอกนั้น เกิดหมอกทั้งสิ้น 239 
ครั้ง เกิดข้ึนเวลา 0000UTC มีความยาวนานตั้งแต่ 1-4 ชั่วโมง เกิดขึ้นมากที่สุดเดือนตุลาคม ถึง พฤศจิกายน โดยมี
ระดับความชื้นสัมพัทธ์ 95-99 เปอร์เซ็นต์ อุณหภูมิที่เกิดขึ้นมากที่สุด 15-24 องศาเซลเซียส ความกดอากาศจะอยู่
ในช่วง 1012-1016 hPa ซึ่งเป็นช่วงที่บริเวณความกดอากาศสูงอ่อนก าลังลง จะเกิดข้ึนมากที่สุด โดยลมผิวพ้ืน มัก
เป็นลมสงบ หรือ ลมอ่อน และมีเมฆที่มีฐานต่ ากว่า 1000 ฟุต ปกคลุมท้องฟ้าตลอดช่วงเวลาที่เกิดหมอก 
 



บทคัดย่อ 

          เอกสารฉบับนี้เป็นการประยุกต์ใช้ Google Map เพ่ือวัดระยะเป้าทัศนวิสัยส าหรับท่าอากาศยานแพร่ มี
วัตถุประสงค์เพ่ือน ามาใช้ส ารองประกอบการตรวจทัศนวิสัยของส่วนอากาศการบินแพร่ โดยเอกสารฉบับนี้จะ
ประกอบด้วยการหาเป้าทัศนวิสัยด้วยสายตา จุดตรวจอากาศ และวิธีวัดระยะทางด้วยโปรแกรม Google Map 
สามารถจัดท าเป้าทัศนวิสัยรอบท่าอากาศยานแพร่ ได้จ านวน 22 เป้าทัศนวิสัย โดยแบ่งเป็นระยะห่างดังนี้ จ านวน
เป้าทัศนวิสัย ทีม่ีระยะทางห่างจากจุดตรวจ น้อยกว่า 3000 เมตร จ านวน 18 เป้า และเป้าทัศนวิสัย ที่มีระยะห่าง
จากจุดตรวจ เกิน 5000 เมตรขึ้นไป จ านวน 4 เป้า ซึ่งมีค่าตั้งแต่ 5890 – 13200 เมตร   

 



บทคัดย่อ 

ช่ือเร่ือง การน าโปรแกรมวิเคราะห์ขอ้มูล LLWAS มาท าการวิเคราะห์ขอ้มูลของ สกบ.เชียงราย ยอ้นหลงั    

             ตั้งแต่ ค.ศ 2015 – 2023 เพื่อศึกษาขอ้มูลทางสถิติการเกิด wind shear 

ผู้จัดท ำ 1. นายศุภพร นอ้ยเซ็น   นอต.ปก.  สกบ.เชียงราย 

             2. นายเกรียงศกัด์ิ ไทยใจอุ่น นอต.ปก.  สกบ.เชียงราย 

 3. นายธีระนนัท ์ตุย้ค  า  นอต.ปก.  สกบ.เชียงราย 

  

การวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ การน าขอ้มูลเชิงสถิติ เช่น จ านวนคร้ังท่ีมีการแจง้เตือน wind 

shear ระยะเวลาการแจง้เตือน wind shear ในแต่ละเดือน และ ช่วงท่ีเกิด wind shear ท่ีท าสถิติความเร็วสูงสุด

ในรอบปี จากขอ้มูลท่ีจดัเก็บไวใ้นระบบ Low Level Wind Shear Alert System (LLWAS) ตั้งแต่ปี ค.ศ. 

2015 – 2023 ของส่วนอากาศการบินเชียงรายน ามาประมวลผลดว้ยโปรแกรมวิเคราะห์ขอ้มูล LLWAS ท่ี 

ส่วนอากาศการบินไดจ้ดัท าไว ้พร้อมทั้งวิเคราะห์ปัจจยัทางอุตุนิยมวิทยาท่ีท าใหมี้ผลต่อการเกิด wind shear 

ในสนามบินแม่ฟ้าหลวงเชียงเราย 

ผลการวิจยัพบวา่ การเกิด wind shear ท่ีมีความรุนแรงสูงท่ีสุด ระยะเวลาการแจง้เตือนจาก

ระบบ LLWAS และ จ านวนคร้ังในการแจง้เตือนในรอบปี ของส่วนอากาศการบินเชียงราย มีความ

สอดคลอ้งกนั และมกัเกิดในช่วงเดือน เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน มากท่ีสุดในรอบปี คาดวา่เป็นผลมาจาก 

พายฤุดูร้อน และ การเปล่ียนจากช่วงฤดูร้อนเป็นฤดูฝน ประกอบกบัมีการเปล่ียนจากลมมรสุม

ตะวนัออกเฉียงเหนือ มาเป็นลมมรสุมตะวนัตกเฉียงใต ้

 

 



บทคัดย่อ 

ช่ือเร่ือง การพฒันาโปรแกรมวิเคราะห์ขอ้มูลจาก Wind profiler และ ขอ้มูลจากการหยัง่อากาศ 

ผู้จัดท ำ 1. นายศุภพร นอ้ยเซ็น    นอต.ปก.  สกบ.เชียงราย 

             2. นายเกรียงศกัด์ิ ไทยใจอุ่น  นอต.ปก.  สกบ.เชียงราย 

 3. นายธีระนนัท ์ตุย้ค  า   นอต.ปก.  สกบ.เชียงราย 

 4. นางสาวกรีฑารัตน์ ก่ิงแกว้          พอต.ปง.  สกบ.เชียงราย 

              5. นายสิทธิโชค จนัทร์รัตนสิริ  นอต.ชก.  สกบ.สุโขทยั 

              6. นายประชา ไชยองการ   นอต.ปก.  สกบ.สุโขทยั 

              7. นางสาวปรีญามนต ์ค าแกว้  นอต.ปก.  สกบ.สุโขทยั 

  8. นางสาว สิริกนัยา อภยัจิตต ์  นอต.ปก.  สกบ.น่าน 

 9. นายโอชวิน จนัทร์สุข   นอต.ปก.  สกบ.น่าน 

 10. นายสุทธิพนัธ์ อนุศาสนนนัทน์ นอต.ปก.  สกบ.แม่ฮ่องสอน 

 11. นางสาวจารุวรรณ วฒันพานิชาภรณ์ นอต.ปก.  สกบ.แม่ฮ่องสอน 

 12. นางสาวธนพร แกว้เงิน  พอต.ปง.  สกบ.แม่ฮ่องสอน 

 13. นางสาวศิริวรรณ แพนแกว้  พอต.ปง.  สท. ศล.  

  

การพฒันาโปรแกรมคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อ น าขอ้มูลจากการหยัง่อากาศดว้ยเคร่ืองมือ

อตัโนมติั Wind profiler และ การตรวจดว้ยผูป้ฏิบติังานดว้ยวิธี Rawindsonde น ามาสร้าง แผนภูมิเทอร์โมได

นามิคส์แบบ Skew-T Log-P พร้อมทั้งแสดงค่า และ แผนภูมิอ่ืนๆท่ีน่าสนใจ เช่น แผนภูมิแสดงการลดลง

ของอุณหภูมิของอากาศตามความสูง ค่า PM2.5 ในบริเวณท่ีสนใจ แสดงการพยากรณ์สภาพอากาศบริเวณ

ภูมิภาคตา่งๆจากกรมอุตุนิยมวิทยา เป็นตน้ โดยโปรแกรมเป็นรูปแบบ GUI (Graphic User Interface) 

ประกอบไปดว้ยเมนูเป็นสัญลกัษณ์ต่างๆ ใหผู้ใ้ชง้านเขา้ใจไดง้่าย 

จากการพฒันาโปรแกรมผูพ้ฒันาไดส้อบถามและพฒันาตามความตอ้งการของท่ีประชุม ท าให้

โปรแกรมมีความเสถียร และมีฟังกช์นัการใชง้านท่ีเป็นประโยชน์เพิ่มมากขึ้น เช่น การประมวลผลขอ้มูล



หยัง่อากาศไดค้ร้ังละปริมาณมากๆ การตั้งช่ือแผนภูมิอตัโนมติั การส่งขอ้มูลท่ีประมวลผลแลว้เขา้แอปพลิเค

ชนั LINE (แบบกลุ่ม) รวมถึง การเขา้ถึงขอ้มูลน าเขา้จากแฟ้มต่างๆไดอ้ยา่งรวดเร็ว เป็นตน้ ท าใหก้ารน า

ขอ้มูลยอ้นหลงัจากแหล่งขอ้มูลต่างๆท่ีสนใจน ามาศึกษาวิเคราะห์ปัจจยัการยกตวัของอากาศ เป็นไปดว้ย

ความสะดวกสบาย 

 

 

 


